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L'atelier d'écologie politique £ranciien est vn collectif de ’Ye MPS ?

membres de ('enseignement supériens ek de [a vecherche

de tovtes disciplines qui slintéresee avx enjgevx de Un séminaive Ecopolien avec :

lecologie politique. Julie Butteav, Econoimiste des mobdlites, VSR, ek

Emmanve| Munck, chwono-utbaniste, Unis. Gustase Eifel

Si govs sovtiaitez patticiper A atelier Ecopolien suv [a base
dv manifeste disponible en ligne, sovs pourez rovs
contacter A [advesee covrtiel ci-dessous. Cekte adresee
est avss( A disposition de tevte pevsonne ov organisme
sovtaibant contacter (atelier.

Contact: ecopolien-contact@le-pic.ovg
WWw.ecopolienors
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Bonjovr, e vais d'abord fister les dé-
tevwin du choix mod2|, avtrement
dit, quest-ce qui influence notre cloix
de mode de transport.

transport concurtents.

2. Le temps de tradet, avec une
Eolution Técente ?ofne chetche
s forcément A e tniniwicer, mais
20T un temps de tradet vaison
vable et fiable. Clest notamment,
patce que, de plus en plus, les
trangports en commun sont du
temps utile grace aux ordinateurs

portables ek aux smartpiones.
a0 e ———
3, déteniminant j.ﬂwhtite/qduzhta :
4 Uiefit gptial  con qatic e pe Capris o e e o
i obe. o b s ;  ex.
Dans les tervitoires ob lon trovse 39:1::; Ziﬁma: bb;ie de chez
tovtes les "activités fonctionnelles” ¥
nécessaires 3 proximite, on adopte frequence de passage)
évidemment pus facilement [a marche
ov le sélo.

<, termnants psyclo-sociavx sont, plus difliciles A quantifier, par
exemple [a cansibilité A lemvtvonnement, leffek des notmes sociales,
eke. Cela peut conduite typiquement A préferer prendre [e train putst

que ['avion ov (2 voiture powr [es déplacements en France. Ces effets
sont. avtant d'outils povr les politiques publiques povt inflver sut nos choix.

Dans cekte catéqorie on peut 2ussi mentionner (e
le £ait que vos proches influencent sos propres choix
déplacement.



Je vovs ai fait un schéma (page de

droite), avec vne vigion systéinique

des détesimunants qui influencent

vos choix de trangport.
Vevs 2tes au centre ¢k le premwier cercle ce
sont, les déterminante individvels : socio-
démograptiques (8¢, vesens, gente, ekc), iés
2ux caractéristiques dv mode de trangport, lies
d votre contexte spatial

Ces déterminants sont modévés

pav Jos déteriminants psycho-

SOCUAVK (Pe«‘{ Jotve concibdite Dang un econd cetcle on

2ux questions envitonnementales). 2 les effets des politiques
publiques : clest illvstre
par le péage urbain de
Londtes, mais on pence
aveei aux PEN (¥), incita-

Bane e donisme cesde, tions non financiéres, eke.

Jail ausei plack les interac-
tions sociales (efets de
pairs), ek des interactions
spatiales (p. ex. nflvence
des aménagements des
villes voisines).

Enfin Jai indiqué les chocs
sociétavk comme 2 crice
Covid qui viennent bovscules
tovs ces détertninants.

(¥) PEN : Perims d'Eimission Negociables (on y reviendra)




i ; , (25 Dang une 28me Etude sur le covoiturage domicile-trasail, nevs asons

Lauboesieme st v e de'vos soviftés montté quav-deld des incitations financieves (p. ex. For:ﬁatt Mot

1 Durable), il 4 2 des facteurs psychologiques qui jovent, notamment,
< he. ol povt [es Zemmes, le fait de pougoit codoiturer avec vn collégue.

Encove Lavt-il que
[infotmation eit-
cule. |, les em-
plogeuts avaient
s en place des
plate-forme de
covoiturage mais
les emploges e le (¢
savaient pas |

Je troure un "batomé:
de lavtosolisme" date
ceptembre 2024.. |

81 5% des avtomobdistes oiles dans leur
Joiture aux fieuses de pointe. +24% depuis 2023 |

L2 derniére pattie de imon exposé potte sur les comportements de mobdites et 4
les chocs, avec une Etude de (a crice Covid ek des déteriminante de qenre.

En 2024, le tau
A’oco«petlon mogen est
de 7,22 pers./voiture.

: femmes testent 1 |2 maison
[ [ | plus que les frommes

Vb de 1,4

ﬂr QM@-?Q'MM — Andice MM ) Pendant, le confinement, les

| | ) Les fermes eramé-
nent les enfante 3
[école pendant (e

cousre-feu,

Je vous présente une prewiete Etude par ues.bomme
st le covoiturage ek l'autopartarae en Tle- "
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vathas Tohe, ,, En ce qui concetne les comportements de mobdité post-crice, on obserse vne démo-

bidité surtovt (i€e A la progression dv téletrasal (powr les CSP+ escentiellement).

mais leflek sur le changement de
mode de transport est witige..

ek 20 final peu significatif A
l*w{«elle de [a France (part dv
Jélo tevjorrs trés [oin des 17).
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Bredf, il ' 2 pas de soltion simple
aller vers un transport ver-
tueux, les choix de mobdité font
parttie dun systeme complexe ek
multidumensionnel..

On peut faive vne premwiere
série de questions avant
lexposé suivant,

| Clest quoi les PEN ?
Les Petimis d'Bimiseion Negociables inspités des quotas TR

d'émission des entreprices, Pat exemple 3 Lafiti en Finlande,
ils ont vne catte carbone de déplacement, ek gagnent des
pointe glls ont moing de 20km de soitute par womaine.

gt [a gratuite 7.

Montpellier [ mice en
pace Y 2 vn an gk s
vlennent de franchis [a
batve des S00000 veag-
ers port (2 premidre fois.

Ou, [a gratuite est certainement incitative, mais ce
rest pas [e ol détentminant comme on 2 su. EL {
faut 2ussi penser aux questions de fimancement des
transports en commun, surtert en ce moment..

Clest putst un témoignage qune question. On fait de
(inertation financiere, on développe [offre en trang

en commun pat des progets de puswers milliatds
dleusos, mais 4 2 tovjows avtant de doituves, estce
aull ne favdrait pas ausei des politiques contraignantes
st le transport avtomelsde ?

Oui, ce qulon préconice clest de contraindre
le transport avtomobde et de proposer des
alternatives, (e devx vont e e.

Bondowt, dje suis chrono-urbaniste..

Heu.. du cowp, de vais pren-
dve un peu de temps pour
Jous expliquer men métier,

Alots, comme les vrbanistes, e
miintéresee A une organisation
fatmoniense des villes mais pas
tant dane (espace qulen tetmes
de temps et de tytlime.

Je suis aussi vice-président de TempoTertito-
vial, association qui Teqrovpe les acteurs deg
politiques temporelles en France, dont (objet
est d'farmonier les temps privés et publics (.
ex. foraives dovrerture des commerces, des
Ecoles, fiovaires de passage des bug, eke.).

On v2 patler dun suget d'actualité : les novselles infastructures tevtieres, comment elles
sont. Justifiges ek comment elles sont contestiées ov contestables. sais seus précenter
des véflexions personnelles nées 3 [a frontiére entre deux de mes activités..

pacticiper en tant que cher-
ceus du Ministere de [a Tran-
sition Ecologique A actualisation
des modes d'evalvation des pro-
dets dlinfrastructures de
trangport..

ek suine des collectifs qui
sloppocent 3 ces progets, dont
cettaing sont veqromés dans un
movrement, qu 'appelle "la
désovte des tovtes”
(laderovtedesrovtes.com)




D'abotd vn vappe| sur le poids des transports dans [a crice sosio-Ecologique.

Le trangport est le prevmier Emekteur de GES loin devant les
autres (4s% dv total) ek qull est le ol dont les émissions ne
baigeont; pas.

Evolution des émissions de GES du secteur des transports —
France — 1990 / 2019
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Notez aussi que a voiture individuelle est le premier contributeur

dv cecteur des trangports, non pas patce que les soitures pollvent
plus, 2uv contraite, mais patce quelles sont plus nombrenses ek pat-
cowent plus de kilometres.

Répartition des émissions francaises de GES selon le mode de
transport - France — 2018
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Dans un contexte d'améliovation des techndlogies, [auvgmentation des Emissions dv
cectens dv séficule patticulier West pas dve callement A vne augmentation de (a popula-
tion mais aussi A [€goltion des pratiques, vers plus de km patcorrus par personne.

Facteurs explicatifs de I’évolution des émissions de CO2
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papulation
15% |

Distance
moyEnne

10%

par perscnne
Cunsuwnanoﬂ
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[augmentation des
AR kilométres parcovrus,

Or les (novrelles)

Pour justifier, en amont, de [VHltE publique de nov- s
velles avtorevtes, on <o “base sur one analyee colt~
bénéfice qui, en pratique, est dowinée pat l*ém{ua on
monetaive des gaing 1;3 teh«ps. e

Dans le pmget c]LE. contwmement Est

de Roven, les ains de temps comptent  © A Vit ey S
powr A 252 walliards d'eusos, soit 47 =y oo N .
des bénéfices atfendus, BRGNS

L'éralvation des gains de temps 'apportes. par une avtowevte est un caleul Ouh-\U[‘ab:f

Gainde | [nbde _ g gt
Z vs/ o (Ws dovrs D ok ) ol .
(tem{’s P@\) X@ ) ) ovés/an é{fhsa X‘ :
oo i

Encomble des \traget

vaget

par e salaite ﬁorme mEdian
treuse perdue v [a tovte clest vne
Geuse de moing de traral

Une idée proposée pat M. E.
Beegler, un éconolwiste an-
alais, en A%6S, 20 tewps dv
plein emploi ek des grosees
Joitures américaines..



Il'y 2 d'abord un effet tebond divect :
quand es possibiités de transports o
développent, les individug ne gagnent

pas de temps parce quile vont plus (oin..

Depuis 200 ans, on v2 pus vite ek pus
loin, mais on pasee tovjours avtant de
temps dang les trangports |

7 A mogen tetme, les rovselles activités ee développent plus
loin ek A long tesme, les doies de transport devtennent
saturées (loi de Doumes) : on perd de nowrean dv temps..

Kilomeétres parcourus par jour

50
40 0l Avion international
| ® Avion intérieur C"QSJC {‘3 t ¢ orie A
€ | |mRm conetante de 2atant
£30 B e S b
g Voitures depuie trés longtemps,
] Bus & cars tovt (e monde fait, en
;E"J_D ® Ferroviaire mciyenne,, A6 de tmqut
H Vélo pav vawr 1
Attelé '
10 3 k
. u Marche |
RO R A At gt gt g Llefek tebond indivect clest que 7 |
i
S T —— daller plus loin met 4 votre portée g s
:: Evolution prévue = \f’i1esse (t@“weue) HUS' CUOPPOT{'QKHLtéS (CLZ i . 1 % eSt én f%ﬂe C;-e
- par la SNBC — Emissions de CO; loisive, de shoping, eke.) &k rovs . ) - \S t'emps , les bovclons ve-
. [ incite A novs déplaces davantage.. viennent.. constivisons
Onpeut avssipadler 3 sof el ~ L S e rewelle avtorevte |
dv comlage entre g o § . :
vitesee, distance £ 40 R “ 3 ‘ %
ek CO2 i ici avesiily ¢ o & :
2 un mythe dv dé- £ 20 o B -
covplage.. s La petite baigee en’ i g
S 20 2005 ce sont mes 'm J r
% radars avtomatiques. o5
‘% 10 ! I % 5
> Et ainsi de suite, on vajovte de (2 survitesee 3 (a viteses, clest e tonneav des Danaides,
or%u 1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050




Je ne vais pas yovs (aiseet sur
cekte conclusion vn pes cynique..

viteseos de déplacement ok des-
Tytfimes de vie..

.cela conduit A des efers
positifs en tetmes
d'énevgie de polution, etc.
mais c'est avssi fondé sur
une demande sociale.

\ - -:
En 2016, Une enquéte aupres de pusieuss populations ocaidentales
menée pat le Forum Vies Mobdes (forumiiesmobidesors) a montré
un dEsiv simultané de talertiscoment ek de vie en proximits.

La "valeur tutélaive” des gaine de temps
elle dépend des tertitoites Jimagine ?

Oui, elle est plus Elesée en Tégion pa-
tigienne cax elle suit le salaive
médian, elle dépend auvssi du motif
de déplacement, plus Elesée pour
aller 2v travail que povr les [oisits.

Mais <i elle est indexée av trasal ' T
qlest-ce qlele veut dive asec e
tauw de cldmage ?

Clest plutst vn modele simplifica-
teus, en véalité ¢a véfeve avgei 3_-
(augmentation de PIB associée aux
dépenses de loisiy, de concommation
des ménages, ekc.

Je sovlais pavler du proget de Grand Paris Express. J'ai limpression
que c'est un peu loeud ek [ poule entre déseloppement des trane-
ports porr faire gagner du temps ek déueloppement. de [a Mekropole

Entre 2020 ek 2023 novg asons Té-
alisé avec des collegues une Etude
qui tente de tenvereer e probleme
2k de partiv du valentiscoment des

"rester dang [a concustence mondiale"..

Le Grand Partis Express, clest avsei veconnaltre qull
4 2 des trajets de barlieue A barieue qui e font
actuellement en soiture et qulil favt déselopper une
offve de transport en commun sur ces tradets.

Sauf quion Joit que (2 ligne A% par exemple
ciée des connexions qui nexistalent pas
ayant, donc on e dit que lurhanisation va
e faite ensvite le long de (2 ligre.

On peut aussi saloticer [a démarche de créer d'abord les infra-
structures de trangport collectif "av ilien de nile pact”, puis

d'aménager ces zones ensuite. Clest vn mode de développement
vationne| qui est s en avant en Allemagne par exemple.

Mais c'est pas "nulle
part! clest des champs |

22 \ Estce quil 4 2 des politiques publiques povr
\{ dimminver les distances 7

On peut patler de (2 logique de
dengification autowr des grands
centres urbains.. 1

En pratique, les gens ront pas forcément les mogens de
loger A proximité de leus travail, clest le cas A Paris
intra-muros bien s, mais méme dans des programmes Té-
cents en bariene, comme sur le Plateav de Saclay, les per-
sonnes qui travailent [ ne peusent pac tevjowrs <o per-
mektre un des logements recemment construits.

Oui un 2utre exemple c'est Matne-a-Vallée, mol ek 0% de mes
colégues on trabite 3 Patis alote que dans legprit des techno-
cvates qui ont congu les villes nowselles on aurait 40 Gabiter 3 T
proximite dang vn monde merveilleux prés de Disneyland |

Les gens choisiseent, en fonction de leurs mogens avssi bien slr, <
ou ils travallent ek ol s Gabitent : les politiques contraignantes
ne sont pas évidentes, Ve ﬁ

Et il peut 4 a00it des effets pervers, Une étude qui simuait une situation ol les
gens Etaient plus prockes de leur travail condvisait 3 vne avgmentation de [usage
de (2 voiture, car porr de grandes distances en fle de France, e RER est tres
performant (en Lemps, mais avesi parce quon peut axoir une activite durant (e
traget) alors quUd des distances moyennes, [a soiture veprend (arantage.



Votre argument sur le "mythe des gains de temps)
est-l utilis€ par les opposant.es 2ux grands progets
votiers povr démonter leur analyee bénéfice-tisque 7

Non pas & ma connaissance, i| 4 2 putdt des
contestations envitonnementales (p. ex. [»
menace suv des espéces protégées, ekc)
patce quil 4 2, dans ce domaine, des lois
spéoifiques qui sont mobdisables,

Bonjowr, e me petmeks de compléter, i ne favt
ovblier que dane ces conflits, les associations, méme
2idées par des avocats, font face A une adiminis-
tration qu 2 des mogens Enotmes ek dont les argu-
mente, méme Lallacienx, simposent av juge. Clest ce
qu'a velesé dang le cag de Notre-Dame des Landes,
un deg experts, M. Badre, qui arait dit "desant (a
violence des atauments de [Etat (ia (2 DEAC), &l
vy avait pas eu [2 2AD, le proget avrait eu feu”.

Force est de constater avjowrd'u que les décisions sont prises en fonction

d'on caleu colt-bénéfice. || existe d'avtres approckes, pus qualitatives ek mul-
ticritéres, mais elles ne sont pas utilisées. On donne une valeur 2u temps, 4 (2
torine de CO2 3 2 pollution locale, eke. ek on fait le caloul. Mais le colt de [a

wivte dotwine largement.

Alots est-ce qulil ne faudrait pas surenolérit (e
colt des avtres vatiables, CO2, pollution, ete. ?

Et, avss(, invoquer le "temps utile”, paseé A
trarailler sur son simattpfione dang les trans-
potte, pour baiseer e colt de 3 mute ?

Oui mais A on est viquament. sur les trane-
porte en commun, 3 moine que [a soiture au-
tonome ne 2 généralice (tives),

On peut temektre A jour les valeurs pour vendre le caleul colt-
bénéfice ’p[us Jste ov pls durable, mais powr ma part, i me
comble qul favdrait pltét abandonner ces logiques moné-
taires..

Ré{évences

-~ Cowrbes sur [a part des transpotts dans les Emissions de GES Sorrces :
CITEPA, vapport Secten2020. lnventaire Namea-air ek consommation
d'énevgie av fotmat Namea, 2020 ; INSEE, RGP 2020 ; SDES, vapport A [a
commssion des comptes des transports de (a Nation 2020.

- Cowrbes dv "mytfie des qaine de tempe! issves de A. Bigo, 2020, "Les
trangports face au défi de (o transition Enevgétique”, Théew de doc-
torat, 1PP.



	couvc_mobilite
	mobilite_00c
	mobilite_01c
	mobilite_02c
	mobilite_03c
	mobilite_04c
	mobilite_05c
	mobilite_06c
	mobilite_07c

